Een truck met vieugels
die brandstof besparen

Hjalmar en Gandert van
taemdonck

' De brandstofbesparende
idewing voor trucks

b

EFigenlijk begonnen de Belgi-
sche broers Van Raemdonck de
studie Lucht- en Ruimtevaart-
techniek aan de TU Delft om la-
ter raceauto’s te kunnen bou-
wen. Het werden uiteindelijk
zogenaamde sidewings voor
vrachtwagens.

Met de platen
die aan de zijkant
van een vrachttrai-
ler worden gemon-
teerd om lucht-
weerstand onder
de oplegger te ver-
minderen, gooien
de broers nu hoge
ogen in de indu-
strie en-de acade-
mische wereld.

In de venster-
bank van hun kan- - donck
toor in het TU-com-
plex staan drie enorme che-
ques op een rij. Twee prijzen
van elk 25 duizend euro: de
New Venture Award en de in-
ternationale ondernemers-
prijs Bizidee. Vorige week
kwam daar nog de ACES Award
bij, een prijs voor de beste aca-
demische starter
van Europa. Van te-
voren hadden ze
niet verwacht te
winnen, maar bij
de finale in Stock-
holm bleek hun
idee beter door-
dacht dan datvan
de concurrenten,
zegt Hjalmar van
Raemdonck.

De sidewings zijn
bedacht door

2006 maakte hij
voor zijn afstudeerproject een
basisontwerp voor brandstof
besparende vrachtwagenvleu-
gels. Gandert vermoedde dat
het brandstofverbruik van
vrachtwagens kon worden be-
perkt door aerodynamische
toepassingen. Het idee van zo-
genaamde sideskirts bestaat al
langer. Maar de vleugels had-
den tot dat moment slechts
een esthetische functie.
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dellen waarmee Gandert de
luchtstromen rond een vracht-
wagen in kaart bracht, bleek
dat de meeste luchtweerstand
ontstaat aan de onder-en ach-
terkant van de vrachtwagen,
en in de ruimte tussen de
truck en de oplegger.

Gandert: ‘Vanuit de industrie
was behoefte aan aerodynami-
sche oplossingen om de hoge
brandstofprijzen te beperken.’
Luchtweerstand
speelt daarbij een
grote rol. Zes we-
ken lang testten de
broers circa hon-
derd verschillende
ontwerpen in de
windtunnel. De zij-
vleugels bleken
uiteindelijk de bes-
- te oplossing.

De vleugels leve-
ren jaarlijks een
brandstofbespa-
ring van 5 tot10
procent op. Tijdens
testen op de openbare weg
werden de resultaten van de
windtunnel geverifieerd en
bleek de brandstofafname ge-
middeld zelfs 9 procent. De in-
vestering voor afnemers ver-
dient zich volgens de onderne-
mers binnen twee jaar terug.

En niet alleen
het brandstofver-
bruik neemt af,
ook de uitstoot
van €O, loopt te-
rug met tot wel 15
ton per truck per
jaar. Bovendien be-
vorderen de zij-
vleugels de veilig-
heid; bij ongeval-
len kunnen slacht-
offers niet meer
onder de wielen

Gandert sprak
tijdens zijn promotieonder-
zoek al geregeld met partijen
uit de industrie in een project-
groep. Een van deze partijen,
TNT, is de beoogde eerste klant
van de zijvleugels. Ephicas
heeft al tests met vrachtwa-
gens van TNT uitgevoerd en is
nu met de vrachtvervoerder in
onderhandeling. De planning
is om in de zomer van 2009 de
eerste leveringen te doen.
Marieke Verhoeven
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